Hochleistungskraftwerk Sonne

ERNEUERBARE ENERGIEN ¢ Nachhaltigkeit ist langst zum Trend geworden. Doch fiir erneuerbare Energien wird teilweise
schon lange gekampft. Es dauerte lange, bis die Zeit reif dafiir war.

Wer erinnert sich noch an die «Tour de
Solv in den 80er-fahren? Kuriose Fahr-
zeuge kurvten umher mit fantasievel-
len Déchern, die Solarzellen fiir den An-
trieb trugen.Die Aktion wurde bestaunt,
teilweise beldchelt.

Lange kosteten Elektrofahrzeuge
noch ein Vermigen. Heute werden sie
serienmiissig hergestellt und sind er-
schwinglich. Der Verbrenmungsmiotor
ist schon bald reif fiirs Museum: Das EU-
Parlament gab vergangene Woche be-
kannt, dass Autohersteller ab 2035 keine
Diesel- oder Benzinmotoren mehr ver-
kaufen diirfen.

Doch auch in unserer Region ge-
schieht vieles zugunsten erneuerba-
rer Energien. «SpiezSolars initiie c
Energieregion Thunersee. Das Projekt
strebt in der Region unter Beteiligung
verschiedenster Akteure einen Energie-
wandel an und sell im August starten.
Eines der Ziele: In zwei Jahren sollen
zusitzliche 1000 Solardicher als Kraft-
werke installiertwerden.

Was also einst mit viel Pioniergeist
begann, scheint heute und morgen
Wirklichkeit zu werden.

Der Tessiner Marco Piffaretti hat be-
reits als 21-Jahriger Elektrofahrzeuge
komzipiert. Nicht zuletzt durch den Ent-
scheid der EU, dem Verbrennungsmo-
tor per 2035 ein Ablaufdatum zu setzen,
isteriiberzeugt: Die Zukunft gehéirt der
Elektromobilitdt. aha 5 12,3 Die einzige Chance fir eine nachhaltige Zukunft ist die Nutzung erneuerbarer Energien. Adrian Hauser




Solarkraftwerk auf dem Mont Soleil.

Ehrgeiziges Projekt:

Adrian Hauser

Die Region um den

Thunersee soll umweltfreundlich werden

REGION THUNERSEE » Die Genossenschaft «SpiezSolar» betreibt Photovoltaikanlagen und
setzt sich fiir eine umweltfreundliche Energieregion ein. Das Projekt startet im August.

Die G haft «Spi lars setzt

versus n

sich in der Region fir die umwelt-
freundliche Beschaffung, Verteilung
und Pérderung erneuerbarer Energi-
en ein. Sie selbst betreibt verschiedene

«SpiezSolar» ist sehr aktiv. So lud die

giitung erhélt. Der Preis dafiir kann
variieren und wird jeweils riickwir-

Photovoltaikanlagen. So beispiclsweise
die Anlage auf dem Dach des Oberstu-
fenzentrums Ldngenstein. Die Anlage
wurde 1999 gebaut und im August 2006

Genossenschaft Mitte Mai zu einer In-  kend pro Quartal festgelegt.
formationsveranstaltung zu Elektro-

mobilitit und Photovoltaik ein. Zwei Enelgleraﬁonﬂlunerse:

Komp deren Komt ge- Die G SpiezSolar» gab

miss der Genossenschaft Sinn macht.
Denn das Laden des Elektroautos mit
der produzierten Energie vom Dach

auch den Anstoss zur Realisierung ei-
ner Energieregion Thunersee, Dabei soll
im «Energieraum Thunersee» in Zusam-

itvon Gi

inden, Biirgern, In-

erweitert. Die Anlage hat bisher men- Iohnt sich, um den Eig ‘brauch
den Strom p t, mit  des p: ten zu erhi

dem man ein Einfamilienhaus mit vier  An einer Veranstaltung ven Mitte Mai

Personen rund 27 Jahre versorgen kann.  informierte  Elektrofahrzeugpionier

«In Spiez gibt es ansonsten vicle priva-
te Anlagen», erklirt Ruedi Steuri, Pra-
sident von «SpiezSolar», Die Genossen-
schaft bietet Privaten wie Unternehmen
Beratungen an. Diese beinhalten vorerst
eine Berechnung, ob ein Dach fu.r eine

Marco Piffaretti (siche Interview Seite 3)
iiber die Entwicklung der Elektromabi-
litdt und Syril Eberhart von «Spi I

stitutionen und anderen der Energie-
wandel in der Region realisiert werden,
so das Ziel dieses Projektes, In zwei Jah-
ren sollen demnach zusitzliche 1000 So-
larddcher als Kraftwerke kreiertwerden.
Es sall vorhand Energie aus der Re-

prisentierte neuste Trends zur Photo-
voltaik,
Syril Eberhart zeigte am Beispiel

Photovoltaikanlage tibert
ist, wie viel die Anlage kosten und wie
viel Energie sic erzeugen wiirde. Aufder
Website von «SpiezSolars findet sich zu-
demein Leitfaden zu olcher
nlagen, «[nsg;
400 Solaranlagen in Spiez», erklirt Rue-
di Steuri weiter. Privat sind sie vor al-
lem deswegen, weil Splez im Vc(glnlv:h
zu and Orten wie ©
Steffisburg weniger Industriefliche hat.
Neustes Projekt von « lars: Funf

gibtes

eines Einfamilient auf, wie viel
eine Solaranlage kostet. Dies unter Be-
riicksichtigung der Subvention durch
den Staat und die Emsparungen dEs
Betrages, der sonst ein Zi

gion genutzt und fiir alle greifbar ge-
macht werden. Und zwar alle Formen
ven Energie: von Heizung {iber Elektri-
zitédt, Mobilitit bis zu Gebidudebau oder
Siedlungskompostierung.

Bis heute beteiligen sich 13 Gemein-
den und diverse andere Gruppierungen

kosten wiirde. Unter dem Strich kostet
demnach eine Photovoltaikanlage auf
dem Dach rund 18000 Franken. Opti-
mal nutzt man die Energie durch ein
zentrales Energiemanagement. Dieses
vertelll die Energie auf den Warmwas-
her, die oder Wirme-

Solaranlagen auf den Dichern des Artil-
leriewerks Faulensee. Der Bau der Anla-
geauf dem Hauptgebiude startetim Juli
withrend der Sommerferien. Die Energie
soll var allem zur Entfeuchtung der un-
terirdischen Raume gebraucht werden.

pumpe, die Ladestationen fiir Elekt-
romobilitiit und den Stromspeicher.
Uberschiissige Energie kann ins Netz
gespiesen werden, woflir der Produ-
zent, in diesem Fall ein Einfamilien-
hausbesitzer, von der BKW eine Ver-

Optimal nutzt man die Energie einer

h ein zentrales

an der 1 ung der Enerngaglnn

T Weitere Beteiligungen sind

erwiinscht. Wichtig dabei ist, dass be-
stehende Infrastrukturen und andere

Synergien genutzt werden.

Ideen und Projekte fiir die neve Inno-
vationsplattform sind jetzt gefragt! Be-
teiligen an Ideen und Projekten kinnen
sich sowohl Gemeinden wie Private. Die
Projektverantwortung wurde dem Verein
«Smart Regio Thunersees ibergeben, die
Arbeiten sind in vollem Gang. Ruedi Steu-
ri:«Die Energieregion Thunersee wird im
August kommen!s Adrian Hauser

Adrian Hauser
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«Der Verbrennungsmotor ist reif fiirs Museum»

ELEKTROMOBILITAT » Der Tessiner Marco Piffaretti hat bereits als 21-J3hriger Elektrofahrzeuge konzipiert. Nicht zuletzt mit dem neusten Entscheid der EU
von vergangener Woche, den Verbrennungsmotoren per 2035 ein Ablaufdatum zu setzen, ist er liberzeugt: Die Zukunft gehdrt der Elektromobilitat!

Herr Piffaretti, Sie nahmen in den 80er-
Jahren an der «Tour de Sel» teil. Das wa-

Wie war die Stimmung damals?

Marco Piffaretti, Pi-
onier der Elektro-
mobilitdt: Die Stim-
mung war, als ich
1986 an der zwei-
ten «Tour de Sol»
teilnahm, t{iberra-
schend pesitiv. Es
| gab scitens Bevdl-
kerung und Medien ein riesiges Tnte-
resse: Dieser Enthusiasmus hat mich
angesteckt! Als 21-Jihriger zusammen
mit einem ganzen Team von Ingenieu-
ren ein «Auto» bauen zu diirfen, war ein
Traum! Ich wat ftir das Design der Ka-
rosserie und somit auch fiir Leichtbau
und Aerodynamik verantwortlich,

Die i von

Fahrzeugen hat ja noch friiher begonnen.
Frither als man denkt. Wer waren weltweit
die ersten Pioniere?

Bis Anfang des letzten Jahrhunderis
war es eigentlich ein Wettrennen zwi-
schen Elektroauto, Benzinfahrzeug,
Dampfwagen und Pferdekutsche. Mit
den damaligen ungeteerten Strassen
war die Reichweile eines batteriebe-
triebenen Fahrzeuges: eigentlich aus-
reichiend, obwohl es nur Bleibatterien
gab. Das Benzinauto hat sich letztend-
lich durchgesetzt, weil 1911 Cadillac den
Elektroanlassererfand, womit das mith-
same Ankurbeln der Verbrennungs-
motoren iiberflissig wurde.

Was waren di ptp haupt-
sdchlichen Herausforderungen bei der Kon-
struktion der Solarautos fiir die «Tour de
Soln?

Das Reglement schrieb vor, dass die
ganze Energie fiir die jeweilige Tages-
etappe, die manchmal iiber 100 Ki-
lometer betrug und Passstrassen
beinhaltete, ausschliesslich iiber So-
larpanels von maximal fanf Quad-
ratmetern gewonnen werden durfte.

Der Di hat eine radikale Bewegung in die Autoindustrie gebracht.

Thuner Start-up: «Sun to Wheel», alsovon
der Sonne auf die Rader, ist eine Losung,
Eine weltere bietet das Thuner Start-up
«Verventu, Bald kannte es demnach
schon heissen: vom Wind auf die Rader.

Deswegen war unser Ziel, méglick
effiziente Fahrzeuge zu konzipieren.
Das betraf den Wirkungsgrad der An-
triebskomponenten, aber auch Aerody-
namik; Rollwiderstand und Gewicht.
Leichtbau war mindestens so wichtig
wie gute Batterien,

Lag es an den Batterien, dass die ersten
Elektrofahrzeuge noch recht teuer waren?
Ja, weil man damals nach immer besse-
ren Batterien suchte. Von der Bleibatte-
rie kam man schnell zu Nickel- und so-
gar Silberbatterien. in meinem dritten
Elektroaute baute ich sogar Helikopter-

Die J mer von &Verventun
konzipierten vertikale Windrader, die
nichts zu tun haben mit den riesigen Wind-
radern, wie man sie sonst kennt. Denn die
Windrader van «Verventu» sind so kiein,
dass sie auf Dachern von Gabauden mon-
tierbar sind. Das Ziel ist, den Strom dort zu

Windrader fiirs Hausdach

eine Erganzung zu den bereits etablierten
erneuerbaren Energien. Das Thuner Start-
up holte sich mitselnem Projekt den Sieg
bei der Youngpreneurs Award Ceremony
2022, Bisher besteht ein Prototyp. Folgen-
de Schritte sind gemass «Verventu» weiter
geplant: Weiterentwicklung der Website,
die Montage von Windmessgeréten an di-
versen Standorten, um moglichst rentable
Pasitionen zu eruieren, die Auswertung
des Prototyps, die Suche nach Investoren
und die Prifung der Zusammenarbeit mit
i Unternehmen. Dann soll es an

produzieren, wo er auch gebraucht wird:
im ader um das Gebaude. Gemass Eigen-
deklaration kanndas Windrad von «Ver-
ventun mit erneuerbarer Energie «die bis-
herigen Stromlieferanten entiasten oder
zumindest den immer steigenden Energie-
bedarfder Haushalte reduziereny. Dies sel

die Entwicklung eineszweiten Prototyps
qgehen, um eine erste Testphase unter
realen Bedingungen durchzufithren. Die
Windrader von «Verventun sind grundsatz-
lich'so konzipiert, dass sie auch bei schwa-
chem Wind funktionieren, aha

batterien ein;, die ein Freund besorgen
konnte, der Helikopterpilot war. Es gab
Teams, die noch weitergingen und Bat-
terien von Satelliten auftreiben konn-
ten.

Es dauerte etwa 20 Jahre, bis die ersten
Fahrreuge mi i

produziert wurden. Warum ging das so
lange?

Erst 2009 brachte Mitsubishi das ers-
te Serienelektrofahrzeug mit Lithium-
batterien auf den Markt. Zwar mit nur
16 kWh, aber bereits schnellladefihig
und sogar zugelassen ffir bidirektiona-
les Laden. Die Lithiumbatterie und das
Schnellladen waren die entscheidenden
Erfolgsfaktoren, doch auch dieldeevon
Tesla, dass Elektroautos nicht nur rati-
onelle, kleine Stadtflitzer sein miissen,
sondernd

im Premi
angesiedelt werden kmnen, Dies, um
bei der Produktion weniger unter dem
Preisdruck zu leiden.

Was genau fiihrte dazu, dass die Preise fiir
Elektroautos trotzdem plotzlich sanken?
Zwei Faktoren haben die bereits grosse

kung heeinfl die M

formen anstelle der «<Anpassungr» von
Verbrennerplattformen an die Elek-
trokomponenten. Was jetzt noch dazu
kommt: das Uberspringen von Hind-
lermargen und zum Teil auch von Tm-
porteurmargen. Beldes geschieht zu-
gunsten der Hersteller selbst, die trotz
Produktionskrise und sinkender Ver-
kaufszahlen gerade im letzten Corona-
jahr ihre besten finanziellen Resultate
erreicht haben! Eigentlich unglaublich -
aber eben auch dank mehr «Premiums:
Elektro méglich!

Teilweise ging das Geriicht um, dass die
i die i

von aktiv

waollten, Was ist an diesem Geriicht dran?
Jede Industrie scheut Anderungen; weil
diese unbequem und riskant sind. Aber
noch riskanterist es, sil:ligagen Innova-
tionen zu stellen. Erst der Dieselskandal
von VW hat eine radikale Bewegung in
die Autoindustrie gebracht. Dann ging
es sehr schnell, bis die Autohersteller
verstanden, dass sie auf lange Sicht mit

Tek 0§ mehr Geld verdienen kn-

produktion und das «purpose design»,
also die Entwicklung von Elektro-Platt-

https://www.bernerlandbote.ch

nen als mit Verbrenner-Autos, Und mit
dem frischen EU-Parlamentsentscheid

von Anfang Juni ist nun auch das Ab-
laufdatum fiir neue Immatrikulationen
von Autos mit Verbrennungsmator be-
kannt: Spiitestens 2035 soll der Verbren-
nungsmotor und damit auch der hybri-
de Motor in Europa - und folglich auch
in der Schweiz - nicht mehr zugelassen
werden. Damit ist diese Art von Moto-
risierung ab sofort nicht mehr entwick-
lungswiirdig,

Sie haben erwdhnt, dass man in der An-
gszeit mit immer ien ex-
perimentierte. Woraus bestehen die Akkus
heute?
Die Akkus haben heute eine dreimal
bessere Energiedichte als noch vor ein
paar Jahrzehnten, Noch wichtiger ist
aber deren Preissenkung und insbeson-
dere derén Robustheit, die es ermiglicht
hat, dass einige Elektroautos mit einer
Batterie bereits iiber eine Million Kilo-
meter gefahren sind. Das hat auch zur
Folge, dass man Elektroauto-Batieri-
en sehr gut auch zweitverwerten kann,
beispielsweise als stationiire Hausspei-
cher, bevor man diese wiederverwertet
und die wertvollen Rohmaterialien zu-
rlickgewinnt.

Mit den Akkus wird also Recyding betrie-
ben. Wie steht es um deren 0 bei

Pixabay

Elektroautos haben so gms'se Batterien,
dass durchsct lich nur 10 his 30 Pro-

der Herstellung?

Die Bilanz ist abhiingig von diversen
Faktoren wie beispielsweise, aus wel-
chen Kraftwerken der Strom stammt,
mit dem die Batterien produziert wer-
den. Allerdings muss man dazu noch
sagen, dass Elektroauto-Batterien zu
100 Prozent wiederverwertet werden.
Nichts wird weggeworfen! Das ist we-
sentlich besser, als Ol zu verbrennen,
Deswegen ist die Gesamtbilanz von
Elektroautos nach einer gewissen An-
zahl Kilometer immer besser im Ver-
gleich zu Fahrzeugen mit Verbren-
NUNESMOtoren.

Man hirt oft, dass Elektrofahrzeuge letzt-
endlich mit wenig umweltvertraglichem
Atomstrom fahren. Was sagen Sie dazu?
Das kommt auf den Produktionsmix
an, der in jedem Land unterschiedlich
ist. In der Schweiz hat das Voelk ja be-
reits beschlossen, dass man die Atom-
kraftwerke abschalten wird. Nach wie
vor sinnvoll ist es, die dezentrale Pho-
tovoltaikproduktion auch fiir die Mobi-
litidit einzusetzen. Aber sogar mit polni-
schem Kohlestrom ist ein Elektroauto
immer noch umweltvertriiglicher als
ein Verbrenner,

Schauen wir noch etwas in die Zukunft:

Wird nicht zuletzt mit diesem EU-Entscheid

der Verbrenner bald ausgedient haben?

Ja, der ist reif fiirs Museum. In ein paar

Jahrzehnten werden wir auf Verbren-
ner-Autos schauen, wie wir heute auf
die Dampflokomotive schauen. Wirwer-
den uns fragen, warum wiriiber 100 Jah-
e lang eine derart unpraktische, ineffi-
ziente und schmutzige Technologie in

zent deren Inhaltes fiir den tiglichen,
durchschnittlichen Mobilititshedarf ge-
braucht wird. Somit kann man einen Teil
der Restkapazitit der Autobatterie auch
als Hausspeicher nutzen, um beispiels-
weise die {iberschiissige Photovoltaik-
produktion des Hausdaches zwischen-
zuspeichern. Dafiir braucht man eine
bidirektionale Ladestation, die teurer ist
als eine normale. Doch man spart durch
einesolche Lésungzwei Drittel der Strom-
rechnung wegen der wegfallenden Netz-
gebiihren. Solche Technologien werden
in Zukunft auch in Europa, wie bereits in
Japan, Standard sein, Wir entwickeln eine
solche Technologie und vertreiben sie in
der Schweiz, Der Kanton Bernist ibrigens
der erste Kanton in der Schweiz, der KMU
eine Subvention fiir bidirektionale Lade-
stationen anhietet. Adrian Hauser

INSERAT

unserem Alltag so gemocht haben. Da- E;m erste Bonufsprasis vorwsisen
bei briuchte es nur offene Augen fiir sta- Karnen ad als Sahrar m’P‘HDﬁh‘
tistische Werte, um zu erkennen, dass ¥ ich fahr )
Elekiroautos viel zukunftsfihiger sind. nn freuan wir uns
Bereits heute ist die A lustrie mit

der Lieferung von Elektroautos am An- -

schlag. Eine Trendwende hat also be- t:;::;é:;?“‘s

reits eingesetzt.
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